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ИНФОРМАЦИОННАЯ КАРТОЧКА.
РЕГИОНАЛЬНЫЙ КОМПОНЕНТ
внеурочного занятия
для обучающихся 3-4 классов по теме:
 «История железных дорог России»

[bookmark: _GoBack]Цель занятия: расширение у обучающихся знаний о транспортной системе региона; формирование у младших школьников представлений о вкладе Российских железных дорог (РЖД) в развитие Липецкой области; воспитание чувства гражданственности и патриотизма, любви и уважения к родному краю.
Продолжительность: 10 минут.
Рекомендуемая форма занятия: познавательная беседа, обсуждение. 
Планируемые результаты занятия в части регионального компонента: расширить знания о транспортной системе региона, ее влиянии на развитие страны, представления о достижениях в области железнодорожного транспорта.
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ИНФОРМАЦИОННАЯ СПРАВКА

Сегодня мы поговорим с вами об истории железнодорожного транспорта в Липецкой области, так как он является важной частью её транспортной системы. 
Протяжённость железных дорог общего пользования в нашем регионе составляет в настоящий момент 757 км. Они являются важным связующим звеном единой транспортной системы Российской Федерации и имеют богатую и интересную историю. 
Железные дороги, проходящие по территории современной Липецкой области, были построены во второй половине XIX века. Их появление было вызвано тем, что в этот период в регионе активно развивалась промышленность, росла торговля. Например, в Елецком уезде Орловской губернии (теперь это Елецкий район Липецкой области) только за 8 лет (с 1855 по 1863 гг.) количество промышленных предприятий выросло с 79 до 313. 
В конце 1860-х годов император Александр II принял решение о строительстве железной дороги от города Ельца до станции Грязи Воронежской земской железной дороги. 30 августа 1868 года из Грязей в Елец пришел первый поезд. По новой железнодорожной ветке открылось регулярное движение через город Липецк. Станция II класса «Липецк», которая находилась в двух верстах от города (это чуть больше двух километров) примерно на том же месте, что и в настоящее время, способствовала лучшему транспортному сообщению с Липецким курортом. На вокзал, здание которого к 1896 году имело два зала ожидания и буфет, к приходу на станцию поездов от гостиницы минеральных вод за приезжими отправлялась карета. Во время курортного сезона (с мая по октябрь) на железнодорожную станцию Липецк ежедневно прибывало по два поезда из Орла и Грязей. 
В период строительства в 1861-1871 гг. железнодорожных линий Елец-Грязи, Козлов-Воронеж и Грязи-Царицын стало стремительно расти население пристанционного поселка Грязи. Со станции Грязи отправлялись поезда в 4-х направлениях, поток пассажиров на этом направлении постоянно увеличивался. В 1869 году от станции Грязи Козлово-Воронежской железной дороги потянулись линии на Елец и Борисоглебск. Через некоторое время первоначальное деревянное здание пассажирского вокзала, которое располагалось на станции Грязи-Воронежские, уже не могло с ним справиться. В 1879 году был разработан проект нового вокзала, который был построен к 1883 году и сразу был назван современниками одним из лучших пассажирских зданий в России: просторный зал с зеркальными простенками, буфет, почта, телеграф, парикмахерская, книжный и газетный шкафы, киоск для страхования от несчастных случаев на железных дорогах и киоск для продажи мелких вещей, необходимых в пути.
Здание вокзала на станции Раненбург (она расположена в городе Чаплыгине Липецкой области) было построено в 1890 году в связи с прокладкой железнодорожной линии Волово-Богоявленск. В 1896 году отсюда проложили линию в города Павелец и Москву, а сама станция стала узловой. На станции было две платформы и пять путей.  В конце XIX – начале ХХ вв.  через эту станцию в основном ходили составы, возившие сельскохозяйственные продукты, гречиху, домашний скот. Сегодня через станцию Раненбург идут поезда дальнего следования на юг и юго-восток: товарные поезда везут через Раненбург разнообразную промышленную продукцию, а пассажирские перевозят большое количество пассажиров.
В 1890 году от станции Богоявленск Рязано-Козловской железной дороги была проложена линия к станции Астапово (ныне поселок Лев Толстой Липецкой области), от которой дороги прошли в трёх направлениях – на Лебедянь, Данков и Троекурово. В 1891 году эти линии были объединены под началом Рязано-Уральской железной дороги, а линия Астапово-Лебедянь получила продолжение до Ельца. В 1899 году железная дорога от Данкова была доведена до Смоленска. А осенью 1910 года ничем не отличавшаяся от многих других станция Астапово приобрела всемирную известность. В один из холодных осенних вечеров на платформу из пассажирского поезда вышел тяжело заболевший в пути великий русский писатель Лев Николаевич Толстой. Именно на этой станции прошли последние дни его жизни, поэтому в 1918 году станция Астапово получила новое название – Лев Толстой. В настоящее время здесь расположен музей памяти Л.Н. Толстого.
Ребята, сейчас железные дороги имеют огромное значение для развития нашей области и всей нашей страны. В наши дни железнодорожный комплекс 
– это современная и динамично развивающаяся отрасль, которая имеет важное стратегическое значение для экономики России. 
А как вы думаете, как будут выглядеть железные дороги и вокзалы в нашем регионе в будущем, например, через 100 лет? Будут ли они служить для перевозки грузов и пассажиров или станут музеями?
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